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A device for transmitting what a driver wants and a method for driving a vehicle 
[Abstract] 

The present invention relates to a device for transmitting what a drive wants to a 
vehicle control device effectively connected to a driving unit or a shift gear unit, 
and is provided with a gear shift lever. A first end of the gear shift lever is 
movably connected to a vehicle, and what a driver wants can be transmitted to 
the control device when the vehicle moves. The gear shift lever is provided with 
a first actuating mechanism, and when the first actuating mechanism operates, 
a signal for changing operating states of the driving unit and/or the shift gear 
unit can be made and the signal can be transmitted to the control device. 
According to the present invention, the gear shift lever is provided with a second 
actuating mechanism at a side portion thereof, and an automatic program can 
be operated or cancelled by the second actuating mechanism. In particular, the 
present invention can be used for a vehicle having (semi)automatic gears to 
regulate a shift gear and an engine. 
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Di» f olganden Angaben stnd den voni Anmetder eingerelchtan Uhteriagen atitiunnmen 
Prufungsantrag gerrii. § 44 PatG ist gestelit 

(g) Vorrlchtung zur Obergabe von Fehrerw.unschen und Verfahren zum Betrieb eines Kraftfahraeugas 

(g) Die Erflndung botrffft pine Vorrlchtung zur Obergabe 

von FahrerwQnschan an alna Stduarefnrichtung elnes ' • ' 
Kraftfahrzeuges, wobel die dtauerelnrlchtuhg mit einer . . 
Antriabseiniheltodar.efnarGatrlebBainhaitiD Wlrkyarbln- .v. . . 

-dung stflhi; mlt ernem Han(j5chatthabel, der In selnem ar- 
eten Endberelch bewegllch mit dem Kraftfahrzaug vor-; 
bundan iat, bef de^an BewegOng ein Fahrorwun&ch an 

. die Steuarelnrlchtung Obergabbar let, und dar ain erataa . | / 

Betuligungsorgen aufweist, bei'desisen Bet&tlgung ein SI- * 
gnal zur Anderu'ng dee Betriebszustandas dar Antriaba- 

einheit und/oder dar Getrlebeelnhelt arzaugbar und an . . 

• die Steuerolnrlchtung Obergebbarist ' . . ' • • \ 

EHIndungsgamaf^ waist der Handschalthebol in selnam' . '. ' ' 

Beitenberelch cin zwoltes BetStlgungeorgan euf, mlttela • 
dassen ain Automatprogramrh (de-)aktivlerbar Ist 
^ VerwandungbeiKraftfahrzeugenzurGatrlebe-undMoto- 

^ ransteuerung,inabs3onder8lnVerWndun9rnlt(Halb-)Au- ■ , < 

tomatlkgetrieben. . . . 
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Dio Erfindung bettlfft eine Vorricbtung zur Obeigabe von 
FahierwUoschea an mindesteoB eios Stcuereinrichtung eines 
Kraftfabrzeugs gemaA dem Oberbegriff des.Patentanfiprucbs 5 
1 o4er dem Oberbegxiff des Pateatanspnicbs 4. Weiterhln 
betdfft die Krfindnng eiii ^^abren zum BeUieb eines Sxafl- 
rahi7£Ugs^emlU3 dem OberbegrifF des PatentanEprachs 14. . 

Aau dea; Dxuckscbi£ften I)£303240aAl sowde 
BP 0 246 353 Bl slnd ^zrichtuagen bekazmU.bBi denca ein lo 
Scbaltb&bd mit einem Scbaltioiauf ein BetktiguQg5Qigan 
aufwdffl MilUds des BeiatlgungSQzganes kana eine Spenr- 
' vofdcbbiog des Schalthcbcls bci Bedaif gelbsl werdeo, 

Aqs der nicbt vorver5£^tlichtcn .PatentanmAlduagen 
DB 198 39 349 i st ein Handschalthebcl tnit ein&m Wegfahrv IS 
spexren-Betatigungsel&meat bekaimL Wcitszhia ist aus der 
nicht vorveraffentlichten'DE 199 19 457 eia Handschalthe- 
bcl mit einer in die$en mtegdciten- Bedienelementcinheit zur 
Geschwindigkeitsrbgelung bekaunt. 

Der Erflndling 13egc die Axifgabc ziigrunde, eine Vomch- 
tung sowie eino Ve^rfahren mit erweiterten Mttglichkciten 
7:ur ObergahB von IPahrerwUnschen an ein XraftfiahTy.eufi. 
Insbesondcxe tibcr cine ^5telJerei^lrichtang, vorxuschlagen. 

Ediodungsgem^ Wird die Aufgabe durch die Medcmale 
des Patenlanspruchs 1 gelost. Ein Handschalthebsl-ist bc> 
wegEch, beispielfiwease schwenk- und/oder verschieblich, 
iosbcsoodeie Im Bereicb einor -Kolisse, gegeofJber dem 
Pahizcug gelagett. Mittels einer Bewcgung der Ilandkchalt* .. 
hebdj kann db Clangwahl eines (AutoiziatLk-}Getziebes be> 
•einfluBt werdea HLeizi] wird nach Maflgabe der. Position 50 
und/odec Bewegung dca Haadschalthebeb eon m^iiani-. . 
aches oder elcktriacbes Signal etz^ugt^ weltihes an aine 
Steuereiniicbtuzig (Ibergeben wild, die In "ff^rlcvetbindung . 
nut der Antdebseii^eLt und/odcr der Getdebeeinheit steht 

Kfittels eines eistdnBetlitigimgsoiganskte^ 33 
gn&l Tur Anderang des BetriebSTUsiandes der Antriehseln- 
^ belt und/oider der Getriebeeinbeit erzeugbar und an die Steu- 
eieinrichtung Ube^ebbac Hierbei kannes'slcb um ein belle- 
biges, einem Fahrerwunsch entsprccheades Signal handeln. 

Der Handschttllheb«?l veiTiigt wdLcrhiD fiber ein;zweiujs 40 
Betatigungsoigan, mittels dessen ein Gctrieheprogramm, 
insbefiondcre.in Verbindnng mit der Steuereinrichtung, akti- 
vicrbar ujid/odcr dcaktivicrb'ar iat. Die (Dc-)AkdYicrung'6i- 
ncs Gctriebeprogrammes kann beispielsweise die Bedin- . 
gungen einer Anderung eines Ganges dcr Getriebeeinheit 45 
Sttdam und/oder zur ; (De-)Aktivieruag eines Sportpro- 
gramms erfolgeii. 

den B etitigungsorganen kann.es ^ich um beliebige an 
sicb bekannte BetilUgungsorgane haoddn, bel^pieUweise 
. umdmckbet-itigte oder warmebetiiligte etckrxischc oder me- 
chanische Taster, Sensorea oder (Kipp: ofier Schiebe- 
)Schalter mit einem. zwei odet mehieren £cbalt2n]st^den, 
Die. BetSdgung' eines oder bcider Bet^tlgungsoigane kann 
beispielsweise la bestiiiuxiLen BeUiebspbasen des Kraliriihr- 
Ecufics crfolgca oder wahrcnd solcher ausgcschlossen soin. 
- DerllandschaLthebel erfmitsomitbeikompakterAnord* 
nung mchrcre Fnnktioncn, die ubcr Bcwcgungoi des Hand- 
scbalthebels, Bet&dgung des ersrea BeUldgimgsoigaas 80^ 
wie Bec&tigung des zweiten Betgdgimgsoigans aepatat odoi 
gemainsam vom Fsihter ab- oder aofirafbar sind, ohne dal) oa 
die Hand des Pahrers gtoBe Wege zuriickiegea muB^ insbe- 
sondere vom Handschaltbebel gelOst wexden mufi. Die filr 
' dieunteischieillicben Funktionen notwendigen elektrischen 
Signale sind ttber eine oder mehr^re elektrische TiCitungen 
an(mindestens)eLiieSteuefelnrlcbcungflbezgebbar.Hieibei tiS 
kai^ die ObeigabesteUe ,der elektrischen Signale vom 
Haadsehaitbebel zum Kraftfabrzeug bcsonders kompakt ge- 
staltetwetdeii. 
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OemSfi einer vbrzagsweisen Ausfiihrungsform der Erfln- 
dnng crfolgt mittcb dos zwcilcn Botadgungsoigans cLdo 
(De-)AkdYierung eines AotomatprogrimUnes. In "^bin^Z^' 
dnng mit einem (Halb-) Automatikgettlebfr oder automatic * 
sierten Getriebe kann bexspielsweisB jm manuellan oder se- 
quentielleo Sdialtbettieb derQang vom Fahrer durch Bewe- 
gmg. des 'Handscbalfliebels manuell voigegeben und g^ 
Kchaltet werden. Hei dem manuellen Schalthetrieb tcanri i 
sicb aucb am esnen nur teilweise manuellen Bediemnodus 
bandeln, bei dem beisplelsweiscdas Schalten in einen klel- 
neren .Oang« insbesonideie bei kLemen Gescbwiadigkeiten 
des Kr&rLGibr^gt»>, automali^l durchgelUhrt wird. N£l 
Aidivleiung des zweiten Betfitigungsorgans kann vom (leiL* 
weise) manuellen Schaltbelrieb auf ein Antomatprogramm 
umgestellt werden, so daB der Gang obne Scbaltvo^gabe des 
Fohrers, jbcispielsweise in Abhangigkeit von Bctnebszu- 
stsinden des KraftOabr&euges and/odor .weiteien Vozgabeo 
des Fabrers» insbesondero mittels der (Brems- und Gas-) Pe-' 
dale, vom Automatprogramin bestimmt wirVl. Zui Beendi- 
gung dieser <fQr den Fahrer bequemen) Betriebsphase kann 
eine -Deaktiviemng durch emeute BetMtigung des zweiten 
B^taJigungsorgans oder Bewegung des HandschalthebelS 
erfolgen, so daS auf einen manuellen i?chaltbcuieb.umge^ 
schaltet winJ. 

Vorzugs weise kana mittels des* eisten Betadgungsoxgans 
die Antiiebseinheil gesLiirL:L oder ausgeschultet werden. 
Hlerdurch kann bcaspiclsweise auf ein. 2&lndscblo8, insbe- - 
sondcrc in Verbindnng mit sogenannten "ICeylesfr-Gc^Syste- 
men'\ verdebtet werden. Mirzagawease ist das Be^tigungs- 
organ nor bei Stiilstand des Krafif ahissuges und/bder in Ab- 
hgpgigkdt von weiteren Betdebsp^rameteni wie der Auf- 
bnngung uner Biemskrafl bc^tigbar. 
: GernHfi eioBT weiteren AusiUhrungsfona der Brfindnivg ist 
das zweite Be^tigungsoigan im Seitenbeicicb des Hai^« 
scbaithebels, Insbesondeie des Schaitknanfes, angcordnet 
UmfaBt beispielsweise die Hand den SfehaJtknauf wahrend 
(jies Fabibetriebes in Umfaugsdchtung, ist'&s.vorteilhaft, das * 
zweite Betfitigungsorgan im (AnIflge-)Bereich der Finger 
auzuofdnen, so dafi durch Kontaktmit dem zweiten Betati- 
gungsorgan Oder. Aulbiiiigung ebor KGntuklkruTl auf dus 
zweite Be^dgungsorgan dieses belStigbar ist. Hicrduich er- 
gibt dch cinbesondnres groBer Bedipnkxjmfort, 

BntsprechcDd einer altemativeii AusfUhrungsform wird 
die der Brfindung zugruode liegendc Aufgabc durch die 
Ausgestaltung entsprecbend den Merkmalen des Ansprucbs ' 
4 geiast ffin Oder aaS Betfitigungsorgah ist als Muldfookti- 
onsteii ausgebildet. Dadorchi daB. ein Betiidgungfioigan 
mindestens zwei Funktionen erfuUt, kann die Bauteilanzahl 
verrihgert werden, Bir den das BetHtigungBorgan bc^tigen- 
den Fahrer werden die 7m Betatigung zurUckTuJegenden 
Wegebei Zusammcnfkssung.mehruer Funkdonen vcikUizt 
Bei der Bedienung eines Bctfitigungsoigans fUr -untersdiiBdr • 
ilche Zwecke wird der Fahrer nlcht abgelenkt, beispiels- 
weise durch ein Suchen eines zweiten Bedienelementes. 
Weiterhin wird durch die MuUifunkdonalitEt die Bcdien- 
Qbersichtlichkeit verbessert und die Dedieoobeiflftche op- 
tiscb ansprcchond gcstaltot 

- l&itspzechend einer vorzugdweisen Ataagestaltiing dcr Er- 
findung bestehi die etste Funkdon des Bet^gungsotgaas 
beispids weise in der Aussendnng eines Signoles an die Aa« 
tnebsednheity insbesondetc ttber dnc Steuereinheil und zum 
Starten oder Ausscbalten der Antriebseinheit. Die zweite 
Fbnkdon besteht in der XJmschaltung auf einen bestimmteo 
Betriebsmodtts oder zwischen uhterschiedltchen Beuiebs- 
moden der Getdcbccinheit, beispielsweise von einem (teil- 
weise) manuellen oder sequendellen Betdebsmodus.za ei- 
nem (voll-)autpmaUsLerten Betdebsmodus. Die Auswabi 
der angespzochenen F^mktion eifolgt enhipxechend der Stel- 



DE 100 02441 Al 



19 



2D 



30 



lung des Ilabdscbaltbebds und/cder weiter Signale wic dcr 
Ooscbwiodigicodt, Botiicbspaiamotom odAr dcr Botfidgimg 
dfis Bremssignols. 

■' Bin Verfahren zur Lbsung der deir Erfindung zugrundeH&- 
gendea Aufgabe is\ gekennzeicbDet durch die Markmald des 
. Anspnichs 14. 

Zu eaner Inb^triebnatrmr 6bs Kukftf^hneuges kann der 
' Fahrer die dem Handschalthebel rageordnete Hand euf den 
Schaltkoauf des Haodscbaltbebeb legeo. Bei BetSdguog des 
Be^tjgongsoiga^s in. eincr von mmdestBoa eioeir eistea Std* 
lung des HaadschQltbebel« iu^esondere der Stellnng "P* 
und/oder ."N", wird dupch diQ BeUlliguog des BelHtigungsor- 
gane die Aottiebseiaheit gestartet lasbesoadere ksiaa das 
Starten der Aotdebsdlnhcit von weitcren Signalcii, bei* 
spielsweise der Geschwiudigkeit des Kraftfahrzeuges und/ 
oder emerBetStigimg des Bremspedals, abbb&ngig seicL Bei 
einer obwelcbeadeB Stellung und/oder abweichenden Si- 
gnalen wird mittels einer geeigneten AusgestalJ^ung der 
Steuec^nbeit ein Starten* deir Anjtdebsemhdt zur VetmeL- 
dung von FchLfiiokdonen vcnnicdcD. 

Mit zwiscbenzeltlicber oder obne Hntfemuog der Hand 
vom SchaltJcnauf kahn der Fahrer hel gestartcter Antriebs- 
einhsit, Jnsbesondefe wfihrend dcr Fahn Oder in eincr von 
mindestens einer ^weiten^ Stellung, beispielsweise dcr Stel- 
lung "D" jund/oder "R", flber das BetStigungsorgan w«itere 
FahrerwUuschc binsicbtUcb cine;! Bclriebsuiodus des An- 
tfiebsstranges, insbesondere der Antiiebseinheit oder der 
Getriebeeinbeit, eizeugen und an den AntiiebsstraDg tiber- 
geben, Aucb/wMbrBiid diicser Betriebsphave kdnncn wciterc 
Stgnale^ beispielsweise zur Veixneidung von Febl^ktiooea 
wie ein monuelles Scholten in eine ungilnstige .Oaa^stufe, 
verwendbl werden, ' 

Bin Beendea eines Bietdebsmbdus des AntiiebsstrangeSp 
insbesondm cin Abschalten der Antriebseinheit, erfolgC, 
fiber ein emeutes BetftUgdn des Bet&tigungsorgans in einer 3S 
'von rnindestens einer dritien Stellntvg des Handhebels, ins- ' 
bcsondere der Stellung T" und/oder "N". Zur Vermeiduivg 
eines uoerwUnscbten Abscbaltens icann beispielsweise das 
Abschalten bei einer Bctktigung des Betfitigungsgrgans von . 
udmle»U:ns einem. wdleren Signal, insbesondere der Fahr- 
gescbwindigkeit oder der Bet^gung des Biemsp^dals, ab- 
USngijficin. 

Somitcrgibt. sich bei dcx eicfindujigsgfanfl ftcn AuEgcstal- 
. tung des Verfaiireas ein fonkdonelles; von Pabrer eihfach 
onszufiihiendcs Vcrfabrcn zum Betrieb des Kraitfahrzeugcs. 

Vditoilbafte WeiterbilduQgeiieigeb&n deb aus den Unter- 
ahspftichen und der Bescbreibiang. Bevorrugte Ausfilh- 
irunjgsbeicpiele der erfituJungsgeinSBen Vorticbt^ung werden 
nacbfoigend anhand dcr Zeichnuog nahor cziintiBrt Es 2ei« 
gen: 

Flg.leinenHandscbalthebcl.nutScbaltku]isse, • 
. Fig,. 2 eine Prinzipskizze des :Signal(lu556& der erfin- 
dungsgemaQen Vonicbtung und . 

Pig. 3; due alLexnallve AusfUhruAgsToniL eiaes Hand- 
scbaltbebels mit.Scbaltkulisse. 

Plgp 1 zeigt einen HandschalCbebel 10, der in eihem Bnd- 
beioich bowcglieh, insboaondezc vorschicblicb in Richtong 
der x-Achse U, die ungefahr der Pabxzeugl&igsachse ent- 
. spdcbt, Oder quer zu dieser in y-Richtung 12 und/oder ver- 
scbweokbar um eine Acbse parallel 2ur x- oder y-Achse {1, 
12^. mit einem Kxaftfahrzeug Vexbunden ist Die Bcwegung 
des HandscbaLtbebels 10 wird durch eine Kulisse 13 gefUbit 
In dcm der Kulisse L3 abgcwacdten Htulbercich des Hand- 
schalthebeU tO. verftlgt dieser Uber elrian Sdialtknauf 14.- 
&ie L&igserstieckung des Handschalthebels 10 isi'ln Rich- 
Cuag der z-Acbse 15 oriendert, die ungef^hr recbCwinkUg zu 
den Acbsen U, 12 ausgericbtet ist 

Der Scbaltknauf 14 verfllgt fiber ein ecstes Betatigu(\gsor* 
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gan 16, welches in -dem von der Kulisse abwdsenden God- 
bordob dos ScbcOtknaofos 14 bzw. dos Handschaltfacbds 10 
QDgeordnet ist. 

Das' erste Bet^ungsorgao 16 ist als (federdasdscher) 
Drudcknopf 'ausgebildet, welcher in Bicbtung der L^gser^ 
sbredauig iles Handscbaltbebels 10 beiKtigbor ist. Die An- 
Benkontur des ersten BetSdgungsoxgans 16 ist ungefahr der 
Oberflfidie des Schaltknaufes 14 angepaBL Die Anordnung : 
des Bet&dgungsorgana 16 am Scbaltknauf 14 ecfolgi derait, 
dafi.dieser bd not der Hand des Fahiers nmfaStcm ^alt- 
knauf 14 mittels des Daumeos Isetadgbar ist, 

lu^ UiiLTangsbeieich des Schallknaufcs 14, insbesbndere 
in dessen Seitenbezdch, veifQgtdieser Uberein zweitcs.Be- 
tatigungsorgan 17. Daa zwdte fietiitigungsorgan 17 Ist alt 
(federdastischcr) Druckknopf ausgebildet, wdcher quer 2wr 
L&igGerstreokung des Handsobalthebels' 10 betStigbar ist. 
Die Aufienkontur des zweiten Be^gungsorgons 17 ist'un- 
ge^Uur der Oberfl^be des Schaltknaufes 14 angepaSt Die 
Anordnung des zwdten BetStlgungsorgans 17 am Schalt- 
knauf 14 erfolgt derazt, daB dieserl^ei mit der Hand des Fab- 
rers umfafitera Scbaltknauf 14 mittels des Daomens oder d- 
ncs der Finger betHtigb'ar \bL Das z.wdto BeJSriguhgsotgan 
17 1st VorzugRweise in Richtong vom Fahrer weg beta^igbar. 

Gem^ Fig, 2 erfolp die Obergabe eines Fabrerwunsches 
18 dnes Fahrers 19 "durch die" Bewegung des gesamten* 
Handschdlhcb.ds 10 und/oder die BeLHligung der Betaii- 
gungsorgane 16, 17. Die hierdurcb erzeufitea dektrischen 
Signale werden mlttds einer gemeinsamen'oder mebrerer 
dektrisch getcennter Leitungcn 20 bis 22 als Eingangssi- 
gnale bh eine Steuerdnzibbtung 23 iibergeben. Weiteie Ein- 
gongssignale der Steuerdnrichtoh^ 23 sind beifi^elsweise 
das Signal24 dner AntriebsdnfaeitSS und das Signal26d- 
ner Getxieb'eeinhdt 27,r die jevwils dnea Bettiebszustand 
der Binheiten 25, 27 beschrdbeu. In der Steuereinii^tung 
23 warden aus den Bingangssignale gedgneto Ausgangssi- 
^^e zur Ansteuening der Antrlebseinheit 2S und der Ge- 
tdebednhdt 27 bestimmt und mittels- der- dektrischen Lei- 
tungen 28, 29 an die Antdebsdnheit 25 un<J Oetnebednbdt 
27 bm diesen zugcordncte Aggregate Iibergeben. Antriebs-. 
dnbdl 25 und Oelnebeeinhdl.27 sinO iHle des Aniriebs- 
stranges. Bei der Getdebeeinhdt 27 kana es sich beispids- 
weise iim ein AutoniMikgebiebc oder ein automatisieites 
Getrieb©, insbesondere mit zugeordneten Steuepi und Stell- 
dnrichhingen, mit mehreren Bdriebsmoden handeh oder 
um cin Gctriebe, wdches ein scqucndeilcfl Schalten sowie 
miride&tens eia Automatprogranmi eimbglicbt, 

Zum Betrieb des Kra^hrzeugs wird zunScfast das BetM- 
tigungsorganl6 zum Starten der Antriebseinhdl2S bet&tigt 
Zur manudlen Vorgabe dues Gelriebeganges oder nianucl- 
len Tndi/jening eines Gangwechscls wirdbd gcstartetrr An- 
tricbsduhdt 25 d«r Handschalchebd 10 bewegt. Enispie- 
cbeod der Bewegung oder Position des Handschalthebels 10 
»iid ein Signal an di$ Steueieinzicbtung 23 abergeben und 
die Hhhdlen 2S, .27 werden enisprechend dem Fahier- 
wunsch yon dcr Steucrcinrichhmg 23.gedgnBt angesteuert 
Mit dem Akdvieren des zweiten Betiltigungsoxgans 17 wird 
dor Stouoidnrichtung 23 da Signal zugckitoti wdcbos dn 
AutomaCprogramm zur automatischen Schdtuog, insbeson- 
dereeinervon'der Steuerdnricbtmagbestimmten GangwaH, 
aktlviert, welches nach MaBgabe der Betriebsparameter dei 
Binheiten 25, 27 und/oder der Brenur- und Gaspedalstdlun- 
gen ekie Gangwahl tdiil Mittels der Ausgangssignale 28, 
29 der Steuerdnrlchtung 23 werden die Binhdten 25, 27 
entsprechond der vom Automatprogramm getroffenen 
. Gangwahl geeignet angesteuert. 

Eine emeute manueUe Schaltung durch den Fahrer kami 
bcispielswdse durch emeute Betfitigung des zweiten Betati- 
gungsorgans 17 dngddtet weiden. Akemativ kaon dieses 
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durch BcweguQg dc» Ilandadialthobols 10 crfolgcn. 

Altomativ zur dargostoUtoa ^^^ichCQDg ktinocu^ bci- 
$pi6]5W&i5& zur separaten Ansteuerang der Binheiton 25, 27, 
znehiere'sep arate oder xnitemander vemctzte SteaereiDnch* • 
lUDgcn eingesetzt werdea, dQnftn s&ntliche oder einzeloc Si- S 
gpale dos HandscholtbebeLs 10 zugefiihrt werden. 
GemaB dem Id Fig. 3 dargcstcUtsn Ausfiihrungsbeispiel 

. vemigt der Handschalthehe] 10 ttber 6in Be^Uigungsofgan 
30, s^ches als MultifUnloiottStBiL ausgebildet ist uod die 
Fonkdonea des eratdn Betfidgungsorgaos 16 sowie des lo 
zwoiten Bet&igungsoigans 17 aacb dun inrSg. 1 d&^t^- 

' (en AusfQhruDgsbdispid erftlllL Die vorsleht^nde Beitcbrci- 
bung ist entspiechend auf die Ausfiihruogsform gemSfi Fig. 
3 zu fibextragen. 

. Die Uater$ob&!dung xiiehxerer von dem (einzigen) B etad- is 
gungsorgan 30 vom Fahrer 19 angesprochener Fuuktionen 
ecfblgt bdspieisweiBe in.AbMngigkait von Signalen,'bei- • 
spielsweisc den Fahizustand das KraKjfehrzeugM, der Pe- 
dalsteUung, dem Betriebazustaad dar Antiieb5einheil25, der 
Bc^tigungszeit, dem Bctati^gsdruck und/oder der Stel- tzb 
lung des Handschdltfaebeis 10. Hincerste Kunktion betrifift • 
beispielsweise uhterschiedliche AnsprechvoTgange der An- 
tdebseinheic 25, b&ispiej£wd£.e deren Stan uad Ausscbal- 
tuDg» ggf. unter Zwischen^chaliiing einer Steuerdnricbtung 
23. Eine zweite- Punktion bctrifft beispiaLsweise die Aus- 7S 
wahl -eities BcuiebsuLadus oder ein Hin-. und Her^cballBn 
zwischcn roindesteos zwei Betriebsmbden dec Gctricbecdih' 
bait 27! 

* "Insbesoad^re crfolgt die Acswahl dar Punktion pntepre- 
ch&nd der Stdludg des Haiidschalthabals. Beisplelsweise 30 
wird die uste Funkdon iinmer in einer Nautralsta^^ 
und/odcr d^r- Parkstellung (''F").daB Handscbaltbelbelfi 10 
angesprocbea, wflhian^ die zweite J^mikdoa in abweichen- 
dea SteUoDgen Biigcsprach<^ wird, alsoin'Solcbeni indBoen 
die eiste Funktion- nicht ansprecbbar ist.' Bds£^weise 35 
kann die 7:weit6Funkdon nur in den (FahrOBetriebsstdlan- • 
• gen fT^") und/<xler ("'R'') angespTOhen wwdea. . 

'Altemativ oder zusatzlicb kaon fUr die Auswahl der 
FUnkdon die FahigeschwlDdigkcit herangezogen werd^. 
Beispiel3weisc isl die ''WA der erslen Funklion nur bd ru- AO 
bendesn Krajftfahrzeog moglich und/oder die Wabt der zwei- ; 
tjin Punktion- nur bei bewegtem Kraftfebr^eug erfolgcn. 

Eine Untprachcddung der Funktioaeri uad die Erzcugung * . 
der entsprecbenden fUr die Antdeibseinlieit 25 und/oder die 
Getnebeeinbeit27be8dnuntenj!jigaaletibezniW^ 
ereinrlchtung 2S, . ' 

EiT\ weiceres Kriteriam fUf die Ausvfrabl der Funktion 
kann beispielsweise eine Mindestbetatigungszeit oder mlt 
eic Mindescbetatigungsdnick.sein. Beispieisweisc kann ein. 
Ausschaltcn der Antriebseinheit nur bei dem tjberkchreiten 50 
einer Mindestbetatigungszeit exfolgen. 

Bei der Boiic'ksichdgung mehrerer Signale kann auch im 
Berelch vorgegebener SignalkombinaUooen die BetStlgung 
das BeUlligungKurgaiui 30 ohne Wirkung' sein. Belspiebi- 
weisc kann zur Verxxieiduz^g von Fehlbedienungeninnerhalb $$ 
ekes voigegcbenen Dicbzahlbereichea em sequendelles 
jcbalton oder fUr cio bpwcgtcs Kraft£abizeug das Ausscbal- 
ten der Antriebscanbeit 2S unteibunden werden. 

Eine Kombinadon der beschdebenen Ausftlhfuqgsfor- 
me^ also die Anordnung cinc^ als Multifunktionsteil ausge* 60 
bildetes BetStigungsorgans 30 nut'einemBelSadgUQgSQ^gan 
16, 17 Oder die Anordnung xnehxorer als Muldfdnktioiiatcil . 
ausgebildeter BetStigungsongane 30 an eincm Haodschalt- 
hebel ist eh^faUs mfigiich . 

Vorzugswdse werden die daigestellcen Vsnicboingea gs 
-UQd'das Vetfahren in Verbindung mit elnem schUisscUosen 
Betrleb des KraftfUirzeuges eing^etzt, beispiclsweise bei 
Offnung und SchlieBuog dea Fahrzeuges xniOeis einer dem 



Fabler zugeo'rdncten Elaite oder eioes. Sendeis, oder bei 
KrafEfahizcugon obnc Ziihdschlofi. 

Patentansprilche 

1. \^)izichtuag zur t)bei;gBbe vop Fahiexwttnschen an 
eine £»teuercixitichtung (23) eines Ki^ahizei^s, wo> 
bd die Steuerelnrichtung (23) mit einem Antrieba- 
GtcEog m AVidcved)induDg steht, mic dnem Handschalt- 
hdxl (lO), der in seinein erstxui Bndbereicb bewe^Hch 
mit dem Biaftfabrzeug verbunden'isc, bd dessen Be^ 
wegung ein FahrerwUnsch an die SLeuerdmichUmg 
(23), insbcsondere ein Scbaltwunsch an die Getricbi> 
dnhcit (27), iibeigebbar ist, und der dri Bet8dgungso^ 
gaa (16) aufweist, bei de^sen Bct^dgung do Signal zur 
Anderudg dea Betriebszustandes des Antriebstranges 
erzeugbaf und an die Steuerdnricbtung (23) tSbergeb- 
bar ist, dadnrdi gekcnnzddmet, daB der Handacbdt- 
bcbel (10) ein zwdtes Bctadgungsorgan (17) aafweist, 
mitlels deasen tiber die Steueieinicbtung (23) ein Ge- 
triebeprogranm aktivieibar oder deakdvierbar Ut 

2. Vbrtichtung nach Anapruch I, riadurch gekenn- 
. zeicbaet, daB es sich bd dem Cietriebeprogramni um 
. ein Automa^rogramm handelt ' 

3. Vorrichtong nach Ansprucb 1 oder 2, dadurch ge^ 
bmnzeicbnci, dafi iniltds des enjl'en BetttUguzigsoxg^' 
(16) die Antriebseinheit (25) gestartet \K«rdea kann 
und/bder diese ausschaltbar'ist • ' * , 

4. Vorrichlung zur t)bergabB 'Voa Jahrcrwtochen an * 
mindestens dne SteuecdnricbtuDg (23) elnes Kraft- 
faHrzeug, wobd did Steuereinricbtuog (23) mi einem 
Antriebratrang in Wokveibindung ateht, ndt dnem 
Handschaltbebd (10), der in seineni etscen Bndbereich 
beweglich mit dem Krafifahizeug veibunden M bd 
dessea Bewe^ung ein Fatuerwunsdi an die'Steuerdn> 
richtung (23) Clbergebbar ist und der. mindestens ein 
Betatigungsorgaa Ofi; 17; 30) aufwds^ bei desscn Be- 
tMgung ein Si^al zur Andefung des Betdebszustan- 
des des Antnebsstrange^ erz^ugbax^'und an die Steuer- 
dnricblung (23) iibergebbarlsu dadurch gekennzdcb* 
net,- daB das Betatigangrorsan (30) als Muldfiinktions- 

• teil ausgebUdetisL' 

•5. \brrichtung nach Ansprucb 4, . dadurch . gckcnn- 
zdcbtietf dafi qIb srsts Funktion des Bet^gungsotgans 
(30) bd Bet&dgutig.dessdbeti ein' Signal ^mi An- oder 
>. Ausschalteu^dner 'Adcciebseinhdt (25) des Antriebs- 
stranges erzeugbar" ist und als zweile Funkdon dn Si- 
gniit ziu- Anderung des Betdebszustandes' einer jGeCrie- 
bednhdt (27) des Antnebsstranges erzeugbar ist 

6. Vorrichtong nach >Anspruch 5, dadurch gekenn- 
. zeichnet; dafi die Aodening des Betrijebszustandes der 

Gfetriebeeinhelt (27) in einer AktivieruDg oder Deakd- 
vlerung eines Automa^jrpgramms besiebt . 

7. ^^rrichlu^g nacb einem der Ansprdche 4 bis 0, da- 
durch gckcnnzeic^net, daB bd BeUiligungrdca Betad- 
gimgsorgans (16, 17; 30) die angesprocbene Funkdon 
nacb Mofigabo inindcstcns oiiios Fahiztistaiidcs, dner 
PedolsteUung/ des Betiiebszuslandes des Antriebs- 
atranges,. der Stellung des Handschaltfaebda (10), der 

' BeUtiguDgBZ^t und/oder der Betfidgtmgsdauer be- 
sdmmbarist. 

8. Vbrricblang nacb dneza der vorliei^gehenden An- 
sprUche» dadurdi gakannzdduiet, daB das Becad- 
gungsoi^gan (30) odcrTnindeitens cinBetfitigungsorgan 
(16, 17) xnittels einer Drudkkraftbetatigbar ist- 

9. Voiriditung nach einem. der vorhergehenden An- 
sprticbe, dadurcb g^ekennzeicfaciet. daB do^ BetOd- 
gungsorgan (30) oder mindestens einBeUitigungsQigan 
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(1^» 17$ ixn Bereidi des ^cboitknaiifes (14) angeordoct 
Iflt • 

10. ^forrichtung nach einem der vothfitgehendea An- 
fcpnkihB, daduicb gekepozeichnet, dafi das BetSti- 
guag80i;g[an (30) oder mindefitens ein BeiStigungsbqsan 
(16» 17} im Bereich einci Stunil^e des Handschalt- 
, heb&ls (10) aQgeordnet isL 
U. "Storrichtiing nach dnem der vorhergehenden An- 
spriiche, daduich gekenDzeichnet, daS das. Bec&tl- 
fuogsorgan (30) oder mindestAos eb BetaUgcngsoi^gaif 
(16, 17) im Seilcnbcreich des Handschalihebels (10) 
ungeordaelisl. 

IZ yooichtudg oach dncm der. voriiecgebendcx^ Ach- 
sptrQche, ■ dadorcb gekemizt»icbiiBt, daB das Bet^- 
-gungsocgan (30) oder mindctftens emBctStigangsor^an 
17) durch DiuckkrSfte [r Rkhtung dec Langsor- 
attcclcung des HandschaltbebQis (17) bat&ig|bar ist 

13. VozrichfuQg naob ein'em der vodmgehenden An* 
sprtlche, dadurch • gekennzeichnet, daB das Betkli- 
gxmgsorgan (30) oder inixidestens eia BetSdgucvgsoxgan 20 
(16, 17) durch Druckkraflc qucr zur LMngscratrecbug 
des HandschalJhehels (10) betfitigbar Ul 

14. Verfabrcn zum Betrieb eincs Krafifahrzeugs niit ' 
einem ADtriebsstrang, der eine aacfa Mafigabe des Fab* ' 
rers (19) in unterschiedlichen Betriebsmdden betrcib- 25 
bare GelriebeciabeiL (27) und ein« Amnebseinheat (25); 
aufweist, miadestGxis eiaex niit dem Antriebsstrang Jn 
Wirkvorblndung stehenden Steucreinricbtung (23) und 
cincjm mil d&m AnlricbsBtrang iibcr'die Steuereinrich- 
tung(23) inWirkverbindung stebendeaHandscbolthe- 30 
bel (10), dcr ein Betatigung'sorgan (30) -aufweist, bei* 
dessen Bet^dgung ein Signal eizeugt wird und der 
Steuereinbeit (23) snigefQhrt vftrd, gekiennKeichnet- 
di3rcli die folgenden Verfahrcnsschrittc: 

a) zUm ^taitaa der Antnebseinbeit (25) in eincr 
von mindastens einer ersten Stellung des Hand- 
scbalthcbelj (10) das BerndgimESCigan (30) bem- ' 
dgt wild, . 

b) durch'einodermehrmaligesBctStigehdesBe-. 
liiU^Sti^gsurgaiu (30) in einer von uindeslBzis elr 
.ner zweiten Stdluog des Handschaltbebela (tO)' 
der Betriebsmodus der Getdeboeinhcit (27) amge- 
wMblt odexYerandertwird, . 
d) zum Ausschalten dez Aatziebseinheit (25) In 
einer von mindestens einer driUen Stellung. des 
Handschaltbebels (10) dais B^tttdgiugsorgan (30) 
betatigt wird. * , 

15. Verfphren nach Anapruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die mindestens eine eiste Steilung und 
die minde^stems eine dtitte Steilung mlndeatena' teil- 
wcisc tiberwnstinimen. 

16. Ycrrahrcn nach Anspruch 15, dadorcb gekeon* 
zeiohnet, daQ die mindestens eine erste Siellimg und/ 
'oder die uiijideslens eine driUe SLellung die Parkatel- 
lung* und/odcr Neutralstellun'g "N" urafaBt, 

17. Verfahren nach eincm der AnspiUcbe 14 bis 16, • 
dadurch gckcnhzcichnct, daB die mindestens dnc' 
zwcitB Steilung die Fahistellung "D" uad/oder did. 
Rtickwartfigangstellung "R" umfaBt 

18. Verfahren nach Anspruch* 14, dadurch gekenn- ^ 
zeichnct, dafi dorch BctMdgung de^ Bet&tigungsorgans 
(30) in einer von mindestens einer zweitBQ SteUung des ' 
HandschaUbebels (10) dn mamielier Schaltbetrieb, ein 
sequentieller Schaltbetrieb und/oder mindbsrcns ein 
AutouLatprogranim angewMbIt wird. 

19. Yerfahrea aach einem der AnsprQcbe 1'4 his 18, 
dadurch gelcnmzdchoet, daB ducch BetSdgung des Bie- 
^'dfiiiafiBoigaas (30) in. einer von ndndestens eiau 
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zweitca StcUung des Ilandschalthebeb (LO) zwischcn 
cinom tnindcstens tciiwciso manucllGn SchoUbotiiob 
Oder scqueaiieflen Schalfbetrieb und einem Automat* 
program wechselbar ist 
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